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Перечень основных

данных и требований
описание

Наименование товара,

работ и услуг
Выполнение ремонта авиационных двигателей LEAP-lA
самолетов Аз20/ Аз2l-NЕо

2 Основание для закупки Необходимость восстановления работоспособности и
технических характеристик авиационных двигателей

J Общая информация ,Щвигатели LEAP- 1А самолетов АЗ20l A321-NEO

4 Сроки выполнения

работ
2025 -2026 г.г,

5 Основание задания Рапорт Nq2,5.1-900 от 08.07.2025 r" с разрешIительной
резолюцией Председателя Правления
АО <Uzbekistan Airways>

6 Заказчик АО <Uzbekistan Airways>

7 место выполнения Ремонт должен осуществляться на территории
исполнителя,
Щоставка двигателей в ремонт осуществляетая
Заказчиком на условиях поставки DAP (Инкотермс
2020), !оставка двигателей после ремонта производится
на условиях поставки EXW (Инкотермс 2020)

8 условия выполнения
работ

Ремонт двигателей LEAP*lA должен выполнrIться
согJтасно следуюrцим документам в текущей ревизии:
1) LEAP-lA Maintenance Guide
2) LEAP-IA Engine Slrop Visit Manual
З) LEAP-IA Standard Practices Manual
4) LEAP-lA Engine Illustrated Parts Catalog
5) СFМ Consumable Product Manual

6) NDTM Non-Destructive Test Manual



Порядок и lrеречень проводимых ремонт}Iьж работ
должен включать в себя, как минимум, восстановление
рабочих характеристик следуюtцих модулейt двигателя:
о Компрессор высокого давлеIIия (НРС)
. Турбина высокого давJIения (НР'Г)

о Камера сгорания

. Турбиrrа низкого давления (LPT),
Минимальный остаток ресурса компонентов двигателя
с ограниченным сроком службы долх(ен составлять не
менее 9000 циклов,
Окончательная стоимость принимаемых работ/услуг
булет определена исходя из сРактических выполняемых
объемов работ с учетом требований вышеуказанных
нормативных докумеIлтоI].

9 Требование к
исполнителIо

Испо.шнитель долrltен обладать следуюrциNIи
документами (сертификатами, лицензиями,

разрешениями), разрешаIощими осуществлеI]ие ремонта
двигателей LEAP- 1 А самолетов АЗ20l АЗ2l-NЕО:
1) Ссылка на сертификат утверхtдения оргаI{изации по

техI]ическому обслуживаI{иIо EASA Раrt 145
компании: СFI. 145.0200, выданные FОСА, члеFIом
EASA.

2) Ремонт, разработанный компанией в соответствии с
EASA Part2l, подраздел J, ссылка EASA 21J.З58.

3) Щействуюrцая версия Экспликации оргаIIизации по
техническому обслуживанию авиационной техники и
соответствуюIцие дополнения к ней.

4) !ействующие правила и положения EASA и FАА,

10 Требование к
выполнению работ, их
качеству и гарантии, а
также порядок сдачи и
IIриемки выполненных

работ

СТЛI IДАРТЫ ПРОВЕДЕНИЯ PEMOI ITA
1) Ремонт должен выполняться в соответствии

ремонтной технической докуплентацией
производителя двигателей CFML

2) Отремонтированный двигатель должен
соответствовать требованиям ETOPS.

тЕхIIичЕскиЕ, ФункционАлыIыl' и
КАЧЕСТВЕННЫЕ ХАРАКТЕРИСТИItИ РЕМОНТА
ДВI,IГАТЕЛЕЙ И ЗЛПАСНЫХ LIАСТЕЙ
1) Вьшолняемый ремонт, устанавливаемые компоненты

и запасные части долх(ны соответствовать
ремонтной и эксплуатационной технической
документации производителя двигателей CFMI и
самолета A320l АЗ2l-NЕо"

2) Отклонения от технологии производителя двигателrI
tlo методу ремонта не лопускается



ТРЕБОI]АНИЯ К НАДЕ}КНОСТИ
1) Соответствие выпоJII{еIIFIого ремонта

технологическим и эксплуатационным требованиям
дол>tсно проверяться посредством испытаний
отремонтированного двигателя (Test Cell) на
основании ремонтной локумеFIтации произIзодLIтеJIя

двигателей CFMI.
2) flопустимый диапазон велиLIин парап,{етров,

определяемых тестом, будет оговорен отдельно в

контракте" При этом минимальное значеIлие EGT
Margin после ремонта долх(но не менее семидесяти
двух процентов (72%) от заводского знаLIения.

ТРЕБОВАНИЯ К СОСТАВНЫМ ЧАСТЯN{,
ИСХОДНЫМ И ЭI(СПЛУАТАЦИОНFIIrIN{
МАТЕРИАЛАМ
1) Запасные части и агрегаты, устанавливаемые во

время ремонта, должны соответствовать техтли.tеской

документации (IPC, СММ) производитеJIя

двигателей CFMI и производителя самолета Airbrrs"

2) Установка РМА компонентов }Ie допускается"

3) Каждый устанавливаемый компонент должен иметь
Сертификат исправности FАА и EASA.

4) Щопускае,гся использование отремонтированных
компонентов по согласованию"

5) Замена ках(дого LLP компонента должIIа
оогласовыI]аться индивидуально и сопровох(даться
лредварительной отправкой Заказчику докlzм.rr,оо
данного компонента (Сертификат, BBR).

ПОРЯДОК СДАЧИ И ПРИЕМКИ
l) Сдача двигателя в ремонт булет осуществляться

после согласования объема конкретFIого ремонта и
передачи ремонтной организации необходимых
двигательных докумен,гов.
Список необхолимых Ii отправке докуN,Iентов будет
согJIасоваFI отдельно в Ko}ITpaKTe.

На этапе разборки и дефектации двигателя Mo)IteT

быть осуществлена непосредственная иFIспекция
представителем заказчика (Table inspection),

2) Приемка двигателя после ремонта булет
осуu{ествляться посредством анализа
предоставленной он-лайн пост-ремоItтного пакета
документации с результатом тестироваttия. На этапе
тестироваI]ия двигатеJIя мохtет быть осуII1ествлена
непосредственIIая инспекция представителем
заказчика.

3) Компания MRO осушIествляющая ремонт ,

организует доступ на объект и предоставляет



оборудованный офис на главном CepBlrc- rIeHTpe для
технических представителей UZBEKISTAN
AIRWAYS на время выполнения инспекции, атакNtе
булет участвовать в оплате стоимости отеля,
транспортных расходов для лвух (2) человек до 6000
долларов США на срок максимум пять (5) рабочих
дней за каждое посеш{ение для выполнения
инспекции. Такое участие в расходах долхtно быть
вычтено из окоI{чательного счета за реN4он,г
двигателя.

4) В последнем случае, когда UZBEKISTANI AIRWAYS
не присутствует на месте, MRO по-прежнему булет
еженедельно отчитываться перед UZBEKISTAN
AIRWAYS по электронноI1 почте о фактическом
статусе продви)Itения ремонта двигателя.

ТРЕБОВАНИЯ ПО ПЕРЕДАLIЕ ЗАКАЗLIИКУ
ТЕХI{ИЧЕСКИХ И ИНЫХ ДОКУМЕНТОВ ПОСЛЕ
проl}ЕдЕния PEMOIITA
Состав пост-ремонтного пакета докуN{ентации
оговаривается в контракте и как \,Iинимум должен
содержать:
. Сертификат исправ}{ости двигателя FАА и EASA.
о Информация о выполненном способе храIIения и

ETOPS статус двигателя.
. Статус директив летной годности (AD statr-rs)"

. Статус сервисных бюллетеней (SB status).

. Перечень агрегатов обвязки; (Accessory List).

. Статус агрегатов с ограниченным сроком службы
(LLP Status).

. Статус лопаток вентилятора (Fап Blades statr"rs)"

. Back to Birth Records для всех установленных не
}Iовых LLP (если такие будут).

о fiанные тестовой гонки двигателя (Test Cell Report)"

ТРЕБОВАНИЯ К ТРЛНСПОРТИРОВЛI IИIO
1) Транспортировка осуществляется в соответствии с

требованиями Engine Transportation Guide
организациями, имеющими опыт и одобрение
подобных операций.

2) flетальные требования к перевозке булут описаны в

контракте.

3) По просьбе заказчика, долN{ен быгь предоставлеtI
стенд для перевозки двигателя (в случае
необходимости).



ТРЕБОВАНИЯ К ОБЪЕМУ И/ИЛИ СРОКУ
ГIРЕДО СТАВЛЕНИЯ ГАРАН ТИЙ
Гарантия на выполненный ремонт должна составJIять }Ie

менее 24 месяцев/5000 летных часов (но может быть
оговорено отдельпо в контракте).

ТРЕБОВАНИЯ ПО БЕЗОПАСI{ОСТИ
1) Во время ремонта I]ыполняются все необходимые

!ирективы летной годности (AD), согласованные в
Wоrk Scope.

2) В случае, если после согласования Work Scope
выходит директива, применимая к даFIноN,Iу

двигателю, ее выполнение на данном ремонте
согласовывается доIIолнительно,

ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ
Ремонт должен выполняться в соответствии с ремоttтной
технической документацией производителя двигателей
CFMI. Соответствие ремонта подтверх{дается
Сертификатом исправI-Iости двигателя FАА и EASA. Так
}Iie, отремонтированный лвигатель дол}кен
соответствовать требованиям ETOPS,

,грЕБовАI{ия к количЕству,
КОМПЛЕКТАЦИИ, МЕСТУ И СРОКУ
(ПЕРИОДИLIНО СТИ) ПОСТАВКИ
1 ) FIаличие у провайдера услуги лизинга двигателей

при необходимости.

2) Возможность предоставление услуги KON WING
SUPPORT)"

СРОКИ РЕМОНТА
Не более 90 дней

В случае превышения срока ремонта двигателя,
оговоренного в контракте на более 30 дней по причине
не поставки компJIекту}ощих со стороны подрядчиков

ремоtlтной организациi.t, и Заказчик оказывается в
ситуации AOG (ВС на земле) по причине превыlllения
срока ремонта, ремон1,ная организация прило)Itит
максимальные усилия для того, чтобы сообп{и,rь
Заказчику располох(ение ближайшего двигателя
доступного для аренды и tIоставки этого двигателя
Заказчику, с оплатой транспортных расходов 50/50%. А
также ремонтная организация будет оплачивать
ехtедневную аренднуIо стоимость двигателя до тех пор,
пока арендованный двигатель не булет демоtIтирован с

ВС Заказ.lика.



11 Условия оплаты,
порядок расчетов и
сроков

Определяется,Щепартаментом Закупок совместно с
ФлIнаrlсовым департаме}Iтом при заключении контракта

L2 объемы
приобретаемого товара
и услуг

Ремонт трех двигателей LEAP-iA:
l) ESN 59А632

2) ESN 59А751

3) ESN 59в211

1з Требования к обучению
исполнителем
персонала Заказчика

Не требуется

I4 Перечень принятых
сокраlцений и терминов

FАА - Авиационные Власти США;
EASA - Авиационные Власти Европелiского союза;

CFMI - Производитель двигателей LEAP-lA;
LLP - компоненты с ограниченным сроком службы;

Back to Birth Records - История эксплуатации
компонента;

ETOPS - правила для осуществления полетов
двухдвигательных самолетов на даJIьние расстояния;
AD - директивы летной годности;

SB - сервисный бюллетень;

MRO - ремонтная организация;

ОЕМ - оригинальный производитель; ,

IPC - катаJIог деталей;

СММ - руководство по техобслуясиванию агрегатов;

РМА - неоригинальная дет;UIь, изготовленная по
лицензии производителя;
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